ARCH-GEO Sp.zo.0

Rozdziat 2 - PROJEKT MOSTU
OPIS TECHNICZNY - PROJEKT MOSTU

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt odbudowy mostu drogowego z obustronnymi dojazdami i
infrastrukturg towarzyszacq zlokalizowanymi w ciagu drogi Dule- Podskale (numer drogi 338029T).

Most projektuje sie w nawigzaniu do zatozen inwestycji ,Udroznienie koryta rzeki Lagowica w celu
bezpiecznego przepuszczenia wod powodziowych, woj., $wietokrzyskie” opracowanej przez Instytut OZE Sp. z
0.0. na zlecenie Swietokrzyskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzer Wodnych w Kielcach. Obie inwestycje stanowig
integralna cato$C ktéra w catosci pozwoli na uregulowanie cieku oraz zabezpieczy mozliwos¢ bezpiecznej
przeprawy przez niego. Przedmiotowy most zlokalizowany na skrzyzowaniu drogi gminnej z okresowym ciekiem
bez nazwy. Projektowany most wraz z obustronnymi dojazdami potaczonymi z istniejgcg drogg gminna
zapewni bezpieczna komunikacje przez réw/ciek. Teren w stanie obecnym jest niezabudowany i tworzy wyrwe w
istniejgcym ciggu drogi. W obecnym stanie w miejscu inwestycji zlokalizowanie jest rumowisko z przerwa ciggu
jezdnego droga gminna powstate na wskutek uszkodzenia, (wyburzenia) istniejacego mostu przez wode wysoka
wygenerowang w wyniku nagtych i obfitych opadéw deszczowych. Ciek przeptywajacy przez teren inwestycji
posiada charakter cieku okresowego — brak statego przeptywu wody. Projektowany most projektuje sie jako
zalewowy wytaczony z ruchu w chwili stanu powodziowego. Podczas stanu powodziowego (wody wysokiej) na
mos$cie przewiduje sie montaz mobilnego systemu przeciwpowodziowego wg zatozen projektu ,Udroznienie
koryta rzeki tagowica...”

1.2 Podstawa opracowania:
- Zlecenie inwestora oraz ustalenia z inwestorem z trakcie opracowania dokumentacii
- mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celdw projektowych w skali 1 : 500
- wizja lokalna i pomiary inwentaryzacyjne w terenie przeznaczonym pod inwestycje
- Decyzja braku potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia ,Odbudowa
mostu w ciggu drogi gminnej numer 338029T Dule —Podskale znak: 0S.6220.2.2015 z dnia 05.05.2015r
- materiaty projektowe dokumentacji , udroznienie koryta rzeki tagowica w celu bezpiecznego przepuszczenia
wod powodziowych, woj. $wietokrzyskie” opracowanych przez Instytut OZE Sp. z 0.0. — wytyczne ksztattujace
geometrie mostu.
- uzgodnienie projektu budowlanego z Instytut OZE Sp. z 0.0.
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010r.)
- Rozporzadzenie MTiGM z 30 maja 2000 roku w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, z pdzniejszymi zmianami.
- Rozporzadzenie MTiGM z 02 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, z pdzniejszymi zmianami.
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwiecien 2012 r. W sprawie szczegbtowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. Nr 0 z 2012r. Poz. 462).
- USTAWA z dnia 11 sierpnia 2001 r. o szczegoinych zasadach odbudowy, remontéw i rozbiérek obiektow
budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku dziatania zywiotu.
1.3 Inwestor: GMINA LAGOW
Iwariska 11
26-025 Lagow
1.4 Jednostka projektowania:
ARCH-GEO Sp.zo.0

ul. Sandomierska 26A

27-400 Ostrowiec Sw.

tel. (41) 248 12 87, 601 695 077, fax. (41) 242 18 03
e-mail: biuro@arch-geo.pl
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2. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU

Projektowany most wraz z obustronnymi dojazdami potgczonymi z istniejagcg drogg gminna  zapewni
bezpieczna komunikacje przez row/ciek. Teren w stanie obecnym jest niezabudowany i tworzy wyrwe w
istniejgcym ciggu drogi. W obecnym stanie w miejscu inwestycji zlokalizowanie jest rumowisko z przerwa ciggu
jezdnego droga gminna powstate na wskutek uszkodzenia, (wyburzenia) istniejacego mostu przez wode wysoka
wygenerowang w wyniku nagtych i obfitych opadéw deszczowych. Ciek przeptywajacy przez teren inwestycji
posiada charakter cieku okresowego — brak statego przeptywu wody. W wyniku zaistniatej sytuacji wyburzenia
mostu uszkodzeniu ulegt takze wodociag ktérego naprawa bedzie ujeta wg odrebnego opracowania i
postepowania administracyjnego. Lokalizacja obiektu mostowego wymusza takze przebudowe kanalizacii
sanitarnej w obrebie inwestycji. Przebudowa kanalizacji ujeta zostata w Inwestycji. ,Udroznienie koryta rzeki
tagowica w celu bezpiecznego przepuszczenia wod powodziowych, woj., Swietokrzyskie”.

Ruch kotowy i pieszy generowany jest wytacznie przez lokalng spotecznos¢é. Z uwagi na bardzo mate
natezenie ruchu oraz trudne warunki terenowe (mata szerokos¢ pasa drogowego) zaprojektowano szeroko$¢
jezdni na obiekcie 3,0m. Droga nie stanowi ruchu aut ciezarowych przewozacych kruszywa z lokalnych kopalni.

3. WARUNKI GEOTECHNICZNE

Warunki geotechniczne okre$lono na podstawie badan geotechnicznych - Geotechniczne warunki
posadowienia (zatacznik do dokumentaciji projektowej) z listopad 2013. Podczas badan stwierdzono zaleganie
nasypdw niekontrolowanych piasek/kamienie/ttuczern o migzszosci 3,4-3,5m, zalegajacych na rumoszach
skalnych o migzszosci 1,2m spoczywajacych na skatach  twardych  wapienia  gdrnodeworiskiego.
Posadowienie obiektu przyjeto jako bezposrednie na poziomie stropu warstwy Ill — skata twarda (wapien
marglisty). W poziomie posadowienia panujg proste warunki gruntowe. Konstrukcja zalicza sie do Il kategorii
geotechnicznej obiektow budowlanych. Poziom wdd gruntowych znajduje sie powyzej poziomu posadowienia.

4. WARUNKI LOKALIZACYJNE
e | strefy wiatrowej wg PN77/B-02011 (1977/Az1)
|1l strefy $niegowej wg PN-80/B-02010 (Az1:2006)
|l kategoria geotechniczniczna , warunki gruntowe proste

e poziom wod gruntowych znajduje sie powyzej poziomu posadowienia

 strefa przemarzania gruntu hz=1,0m

Teren dziatek inwestycji objety opracowaniem potozony jest na skrzyzowaniu drogi gminnej z korytem cieku

bez nazwy. Skrzyzowanie nastepuje pod katem 61,69 kat narzucony regulacjq cieku. Teren inwestycji w stanie
obecnym jest niezabudowany i tworzy przerwe w istniejacym ciggu drogi. Przeprawe dla ruchu pieszego stanowi
tymczasowa drewniana ktadka zlokalizowana wzdtuz ciggu drogi. Koryto cieku w obrebie projektowanego obiektu
mostowego zostato znieksztatcone w zwigzku z wyburzeniem istniejacego obiektu mostowego. Obecnie jest
brak mozliwosci przejazdu.

SPOSOB SPELNIENIA WYMOGOW ART. 5 UST 1 PRAWA BUDOWLANEGO:

1) Spetnienie wymagan podstawowych dotyczacych:

a) bezpieczenstwa konstrukcji — most jest obiektem o prostej konstrukcji ramy sztywnej, ukladzie
jednoprzestowym nie stwarzajacym zagrozenia, obiekt zaprojektowano w sposéb bezpieczny,
spetniajgc warunki standéw granicznych nosno$ci i uzytkowania oraz zgodnie z aktualnymi
przepisami prawa i Polskimi Normami;

b) bezpieczenstwa pozarowego — obiekt zaprojektowano zgodnie z przepisami p. poz (opis w dalsze;
cze$ci opracowania).

c) bezpieczenstwa uzytkowania —  most jest obiektem o prostej konstrukcji nie stwarzajacym
zagrozenia dla uzytkownikéw otoczenia, zastosowane materialy do budowy muszg spetnia¢
wymagania Polskich Norm i posiada¢ odpowiednie atesty oraz aprobaty techniczne;

d) odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony $rodowiska - dla przedmiotowe;
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inwestycji brak jest negatywnego oddziatywania na Srodowisko a uzyte w projekcie materiaty
budowlane spetniajg warunki higieniczno- sanitarne i sg bezpieczne dla srodowiska.

e) ochrony przed hatasem | drganiami —obiekt mostowy nie spowoduje zwigkszenia wydzielania
spalin, hatasu wynikajacego z istniejacego ruchu kotowego - obiekt uzytkowy przez lokalna
spoteczno$¢. Nie przewiduje sie zmiany charakteru drogi istniejacej klasy L.

f) odpowiedniej charakterystyki energetycznej budynku oraz racjonalizacji uzytkowania energii — nie
dotyczy

2) warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem obiektu, w szczegdlnosci w zakresie:

a) zaopatrzenia w wodg i energie elektryczng oraz, odpowiednio do potrzeb, w energie cieping i

paliwa, przy zatozeniu efektywnego wykorzystania tych czynnikéw — obiekt nie posiada przytacza wody,

gazu, energii elektrycznej. Obiekt posiada instalacje obce — wodociag 110 zlokalizowany w strefie
umocnienia koryta cieku.

b) usuwania $ciekdéw, wody opadowej i odpadéw - odprowadzenie wod opadowych

powierzchniowo poprzez system spadkéw powierzchniowych do rowow przydroznych i nastepnie do

cieku. Most wyposazony w wpust z odprowadzeniem pionowym bezposrednio do koryta cieku.

2a) mozliwos¢ dostepu do ustug telekomunikacyjnych, w szczegoino$ci w zakresie szerokopasmowego

dostepu do Internetu — nie dotyczy

3) mozliwos¢ utrzymania wiasciwego stanu technicznego — obiekt ma mozliwo$¢ utrzymania
wiasciwego stanu technicznego z uwagi na zastosowane materiaty istnieje mozliwos¢ remontu i
konserwaciji obiektu

4) niezbedne warunki do korzystania z obiektow uzytecznosci publicznej i mieszkaniowego
budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepeinosprawne, w szczegoélno$ci poruszajace sie na
wozkach inwalidzkich — nie dotyczy

5) warunki bezpieczenstwa i higieny pracy — nie dotyczy

6) ochrone ludnosci, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej — nie dotyczy

7) ochrone obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw oraz obiektdw objetych ochrong konserwatorska
- nie dotyczy

8) odpowiednie usytuowanie na dziatce budowlanej — obiekt zlokalizowany wzdtuz istniejacego ciagu
drogi gminnej.

9) poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych intereséw oséb
trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi publicznej - projektowana inwestycja nie zaktéca
interesow 0sab trzecich;

10) warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia osob przebywajacych na terenie budowy - nalezy
postepowac¢ zgodnie z zataczong informacjg BIOZ w projekcie oraz z informacjami sporzadzonymi
przez kierownika budowy.

6. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANE.
6.1 CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE
Charakterystyczne parametry techniczne mostu.

llo$€ przeset — jedno przesto

Diugos¢ konstrukcyjna przesta w osiach podpér — 6,97m w strefie naptywu

- 8,32m w strefie odptywu
Dtugos¢ catkowita mostu -16,33m (z ptytami najazdowymi)
Szeroko$¢ uzytkowa mostu jezdna - 3,5m
Szerokos$¢ catkowita -5,25m
Swiatto mostu naptyw -5,80m oraz 6,27 (skos)
Swiatio mostu odptyw -6,40m oraz 7,64 (skos)
Swiatto pionowe -1,50m

Parametry techniczne mostu:
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* klasa obcigzenia -B
Parametry techniczne drogi:

* klasa drogi -L

* kategoria obcigzenia ruchem - KR1

* predko$¢ projektowa - 30km/h

Obiekt mostowy zaprojektowano o no$no$ci mostu klasa B wg PN-85/S-10030.

Nowy obiekt mostowy projektowany jest o wymiarach niezgodnych (wiekszych) z zniszczonym
obiektem mostowym. Nowe wymiary obiektu i jego geometria dostosowana jest do zatozer projektu
udroznienie koryta rzeki tagowica w celu bezpiecznego przepuszczenia wod powodziowych, woj.
Swietokrzyskie”

6.2 ROZWIAZANIA FUNKCJONALNO - ARCHITEKTONICZNE MOSTU
FORMA ARCHITEKTONICZNA.

Projektowany most drogowy zaprojektowano jako konstrukcje zZelbetowg jednoprzestowa. — Obiekt
przewidziano jako jedno jezdniowy o jednym pasie ruchu nawigzujgcym do istniejacych parametréw drogi
gminnej. Most o konstrukcji zelbetowej (fundamentowanie bezposrednie, stopy/ptyta Zelbetowa, przyczdtki
zelbetowe, uktad nosny w postaci ustroju ptytowego zintegrowanego. Potaczenia (dojazdy) istniejacych ciagdw
jezdnych z mostem poprzez Zzelbetowe piyty najazdowe wykofczone warstwami nawierzchni drogowej. Most
projektuje sie jako zalewowy — konieczno$¢ wynika z istniejacego uksztattowania terenu przy moscie, istniejacej
zabudowy, zjazddw na posesje oraz zatozen.

6.3 KOLORYSTYKA ELEMENTOW MOSTU
» uktad nosny — popielaty
e gzymsy — niebieski
*  Dbalustrady — ocynk
Uwaga !!! Mozliwa zmiana kolorystyki na wniosek inwestora i zgoda projektanta.

7. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE | MATERIALOWE MOSTU

7.1 FUNDAMENTY

W zwigzku z wystepowaniem warstw skat twardych w na poziomie -4,50m p.p.t przyjeto posadowienie
bezposrednie poprzez stopy fundamentowe. Warstwe no$ng stanowi strop skat twardych (wapieh marglisty).
Podstawe przyczotka przewidziano w postaci stopy fundamentowej o wymiarach 3,25x5,25x0,50m. Stopy
wylewane na mokro na budowie z betonu C 35/45 W8 F150 XF3 XC4 fcd=23,3MPa fck=35MPa zbrojone stalg
A llIN "#" BSt500 fyd=420MPa fyk=500MPa. Otulina zbrojenia min. 7,0cm do lica preta gtéwnego.

W trakcie wykonywania robot ziemnych i fundamentowania niedopuszczaine jest okresowe zalewanie wykopu
wodami opadowymi lub tez gruntowymi. Wykopy robét fundamentowych nalezy zabezpieczy¢ przed sptywem
wod deszczowych, powierzchniowych z przylegtych partii terenu poprzez np. ztozenie hatd ziemnych
Zlokalizowanych od strony naptywu wody lub robocze uksztattowanie rowdw kierunkowych zabezpieczajacych
wykop. Zabezpieczenie wykopdw wynikajacych z wystepowania wdd gruntowych wykona¢ poprzez np. system
drenazy pionowych lub $cianek petnych/ szalunku z odpompowywaniem wody do rzeki.

Uwagil!!

W zwiazku z koniecznos$cia wykonania fundamentéw na gfebokosci 4,70 ponizej poziomu terenu i w
poblizu istniejacych obiektow budowlanych roboty fundamentowe nalezy wykona¢ w szalunkach petnych
rozporowych, zapewniajacych stateczno$é¢ gruntéw w obrebie wykopdow i fundamentow istniejacych
budynkéw i obiektow budowlanych. Dopuszcza sie inne rozwigzania zamienne zabezpieczer wykopow
zapewniajqcych stateczno$¢ gruntéw w obrebie wykopéw i fundamentow istniejacych. Zabrania sie
wykonania robét w wykopach szerokoprzestrzennych nie zabezpieczonych. Roboty ziemne i
fundamentowe wykona¢ pod Scistym osoby uprawnionej - kierownik budowy. Projekt zabezpieczen
wykopow wg Wykonawcy robét .
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W trakcie wykonywania robét ziemnych i fundamentowania niedopuszczalne jest okresowe zalewanie
wykopu wodami opadowymi lub tez gruntowymi — w razie koniecznos$ci zapewni¢ nalezy mechaniczne
odwadnianie wykopu.

7.2 UKLAD NOSNY MOSTU

Uktad nosny mostu  zaprojektowano w oparciu schematu statycznego ramy sztywnej (konstrukcja
zintegrowana) — rama przestowa sztywna, utwierdzona u podstawy. Pomost stanowi ptyta zelbetowa o zmiennej
grubosci 65+60cm, szerokosci 4,95m o rozpietosci 7,59m. Ptyta wylewana na mokro na budowie z betonu C
35/45 W8 F150 XF3 XC4 fcd=23,3MPa fck=35MPa, stal A llIN "#" BSt500 fyd=420MPa fyk=500MPa.

Gérna ptaszczyzna ptyty zaprojektowana zostata o spadkach powierzchniowych 2% w kierunku osi $cieku oraz
podtuznym spadkiem w kierunku potudniowo-wschodnim o wartosci 0,5% w celu dostosowania obiektu do
warunkéw terenowych i nawigzania do istniejacej drogi. Przyczotki przewidziano w postaci Scian zelbetowych o
wymiarach 4,95x4,50 i grubo$ci 0,60m. Przyczétki nieréwnolegte usytuowane pod katem 67,30 (przyczétek lewy)
oraz 55,9° (przyczotek lewy) wzgledem osi podiuznej obiektu z skrzydetkami podwieszonymi. Wezet gorny ramy
przewidziano jako wezet sztywny , z wyprofilowanym wspornikiem krétkim dla podparcia ptyty najazdowe.
Sciany przyczotkéw utwierdzone w stopach fundamentowych monolitycznie.

Elementy ramy no$nej wylewane na mokro na budowie z betonu C35/45 W8 F150 XF3 XC4 fcd=23,3MPa
fck=35MPa zbrojone stalg A IlIN "#" BSt500 fyd=420MPa fyk=500MPa. Otulina zbrojenia min. 7,0cm do lica
preta gtownego. Wykonawca jest zobowigzany do opracowania projektu warsztatowego technologii betonowania.

7.3 PLYTY PRZEJSCIOWE
W celu zabezpieczenia przed powstawaniem nierdwnosci nawierzchni wynikajacych z réznicy osiadan na

styku obiektu z nasypem drogowym oraz dla zapewnienia ztagodzenia zmiany sztywnosci miedzy podbudowg
nawierzchni na nasypie i na konstrukcji mostu, zaprojektowano Zelbetowe plyty przejSciowe wykonywane ,na
mokro”. Plyty znajdujq sie po obydwu stronach mostu za przyczdtkami i majg dtugos¢ 4,00m i szeroko$¢ 4,10m.
Grubos¢ plyt jest stata i wynosi 0,25m. Spadek podtuzny ptyt wynosi 10%.

7.4 ZABUDOWA KAPY GZYMSOWEJ

Kapy gzymsowe wykonywane bedg ,na mokro” z betonu zbrojonego. Szeroko$¢ catkowita zabudowy (tacznie
z kraweznikiem i gzymsem) wynosi odpowiednio; 0,875 m po obu stronach mostu. Gzyms zaprojektowano deska
gzymsowa z elementow prefabrykowanych z polimerobetonu o grubo$ci 4cm i wysokosci 60cm. Kapa gzymsowa
ma grubos¢ max. 24cm i spadek w kierunku osi jezdni i=4%. W trakcie uktadania zbrojenia zabuddw nalezy
osadzi¢ gorne elementy kotew talerzowych fgczacych zabudowy z plytg pomostu. W zbrojeniu zabudéw nalezy
osadzi¢ zakotwienia dla barieroporeczy.

8.  WYPOSAZENIE MOSTU
8.1 LOZYSKA
Projektuje nie przewiduje tozyskowania obiektu

8.2 DYLATACJA POZIOMA PLYTY POMOSTU

Szczeliny dylatacyjne dla kompensacji ruchdw podtuznych znajdujg sie na styku piyty przesta i piyty
przejsciowej. Szczeliny bedq zabezpieczone przykryciem szczelnym, bitumicznym z wktadkg aluminiowa.
Szeroko$¢ dylatacji wynosi 0.50m. Nalezy zastosowaé rozwigzanie systemowe posiadajgce niezbedne aprobaty
techniczne. Dopuszczalne przemieszczenia krawedzi szczeliny +12.5mm. Urzadzenie dylatacyjne nalezy
wykonac¢ na catej szeroko$ci obiektu wraz z kraweznikami i zabudowg kapy gzymsowej.

8.3 IZOLACJA PLYTY POMOSTU
Izolacja ptyty pomostu zaprojektowana jest z termozgrzewalnej papy asfaltowej modyfikowanej SBS o

grubosci min. 5 mm uktadanej na catej szerokosci ptyty. W sktad zestawu izolacyjnego wchodzg materiaty
uzupetniajace w postaci roztworu gruntujgcego i materiatu do uszczelnier i wykonczen. Wszystkie elementy
izolacji musza pochodzi¢ z jednego systemu izolacyjnego od jednego producenta. Izolacje nalezy wykonaé
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dokfadnie w sposéb podany przez producenta, w karcie technologicznej materiatu z uwzglednieniem wymagan
podanych w Aprobacie Technicznej IBDIM.

8.4 IZOLACJA POWIERZCHNI BETONOWYCH STYKAJACYCH SIE Z GRUNTEM
Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ powtokowg izolacjg bitumiczng

nanoszong na zimno. taczna grubo$¢ wszystkich nanoszonych warstw powinna wynosi¢ minimum 2.0 mm.
Izolacje przyczotkéw i skrzydet mostu nalezy zabezpieczyé od strony nasypu matami filtracyjnymi (folia
,kubetkowa” z HDPE + filtracyjna geotkanina polipropylenowa).

8.5 ODWODNIENIE PLYTY POMOSTU OBIEKTU
Odwodnienie ptyty pomostu odbywa sie poprzez system odwodnieniowy, ktéry sktada sie z nastepujacych

elementow:

- spadki podtuzne i poprzeczne ptyty pomostu

- wpust mostowy

- drenaze podiuzne i poprzeczne izolacji

- sgczki

W profilu podtuznym niweleta jezdni na obiekcie uksztattowana jest o spadku 0,5%. W przekroju poprzecznym
ptyta pomostu ma spadek poprzeczny o nachyleniu i = 2% w kierunku osi odwodnienia. Przecigcie spadkow
jezdni i zabudéw nastepuje w osiach odwodnienia. Dla odprowadzenia wody opadowej z pomostu zastosowano
wpust mostowy kraweznikowy osadzone w osi odwodnienia. Wpust powinnien posiada¢ rure odptywowa o
Srednicy wewnetrznej nie mniejszej niz 100mm. Konstrukcja wpustu powinna umozliwiaC jego regulacje
wysokosciowa. Kratki $ciekowe powinny mie¢ przekrdj przeptywu nie mnigjszy niz 500 mmz2. Na catym obiekcie
znajduje sie 1 wpust. Woda sptywajaca do wpustdw odprowadzana jest za pomocg kolektora @100 mm
bezposrednio do koryta cieku.

W celu odprowadzenia wody zbierajacej sie na izolacji pomostu, zaprojektowano na moscie wzdtuz sciekdw i
pod zabudowa kapy gzymsowej dreny podtuzne i poprzeczne umieszczone w linii Sciekdw. Dreny wykonane sg z
karbowanej tasmy z tworzywa sztucznego w koszulce z geowtokniny np. liniowy dren prefabrykowany
PERCODRAIN lub réwnowazny technicznie. Dreny przewidziano na catej dtugosci pomostu. Na obszarze
ptyty przewiedziano saczki wspotpracujace z drenami. Odprowadzenie wody z saczkdw bezposrednio do cieku.

8.6 KRAWEZNIKI

Na obiekcie mostowym zastosowano krawezniki kamienne (granitowe) o wymiarach w przekroju poprzecznym
18 x 20cm. Krawezniki ustawiane bedq na podlewce z nisko-skurczowej zaprawy cementowej modyfikowane;.
Krawezniki nalezy ustawia¢ z przerwg 3 — 4 mm wypetniang pod cidnieniem spoiwem trwale plastycznym.
Szczeling pomiedzy kraweznikiem a betonem zabudowy kapy gzymsowe] nalezy przykry¢ tasma uszczelniajaca
i nakry¢ ja nawierzchnig epoksydowo — poliuretanowg o grubosci min. 4mm. Nawierzchnia na kapach
gzymsowych powinna zachodzi¢ na krawezniki na szerokosci 5,0cm.

8.7 DESKI GZYMSOWE
Oblicowanie boczne ptyty pomostu obiektu stanowig prefabrykowane deski gzymsowe o wymiarach 0,99m x

0,60 m 0,04m. Prefabrykaty montuje sie z 1 cm przerwg dylatacyjna. Deski gzymsowe oprocz wykonczenia
bocznego stanowig réwniez szalowanie kapy gzymsowej. Szczeling pomiedzy deska gzymsowa a betonem kapy
gzymsowej nalezy przykry¢ taSma uszczelniajaca i nakry¢ jg warstwg nawierzchni kapy.

8.8 NAWIERZCHNIA DROGOWA NA OBIEKCIE

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni:

4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego,

4 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,

Nawierzchnie jezdni nalezy utozy¢ zgodnie z projektowanymi spadkami.
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8.9 NAWIERZCHNIA NA ZABUDOWIE KAPY GZYMSOWEJ
Nawierzchnie na gomej powierzchni zabudowy kapy gzymsowej mostu zaprojektowano z odpornych na

$cieranie preparatow epoksydowo — poliuretanowych o grubosci 5mm. Nawierzchnia ta stanowi jednoczesnie
izolacje gornych powierzchni betonu zabudowy. Nawierzchnie uktada sie na catej powierzchni kapy i na czesci
gzymsu i kraweznika (na szeroko$ci 5 cm), przykrywajac tasmy uszczelniajace styki tych elementéw.

8.10 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
Na moscie przewidziano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci obustronnych bariero-poreczy

mostowych typu BB-3 ze stupkami IPE 160 w rozstawie 1,0m. Podstawy stupkéw mocowane bedg nakretkami
M20 do kotew ®20 osadzonych w betonie zabudowy kap gzymsowych. Prowadnice barier usytuowane sg w
odlegtosci 0,50 m od lica kraweznikow. Pod podstawa stupkdw nalezy wykona¢ podlewke wyréwnawczg z
niskoskurczowej zaprawy cementowej. Przewiduje sig odcinki bariero-poreczy demontowanych w osiach mostu
w celu umozliwienia montazu mobilnego systemu bulwaréw wg rozwigzania projektu ,Udroznienie koryta rzeki
tagowica...”

W zwigzku z istniejacym zagospodarowaniem terenu w obrebie mostu nie przewiduje sie barier ochronnych
poza obiektem mostowym.

8.11 ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE POWIERZCHNI BETONU
Wszystkie odstoniete powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyC przez natozenie powtok ochronnych o

zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0,1 mm dla podpér i spodu ptyty i do 0,3 mm dla powierzchni gzymsow
bariery betonowe;j.

Wymagane minimalne grubosci powtok malarskich po wyschnieciu wynosza;

— 200 pm ( pomiar sredni min. 300 um) dla podpér i spodu ptyty pomostu,

— 400 pm ( pomiar $redni min. 600 um) dla prefabrykowanych elementéw gzymsowych.

9. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO MATERIALOWE DOJAZDOW
9.1 DOJAZDY
Projektowane dojazdy zlokalizowane sg w ciagu drogi gminnej nr Dule- Podskale (numer drogi 338029T). w
msc. Lagéw. Droga krzyzuje sie z rzekq ciekiem bez nazwy. Z uwagi na odbudowe przedmiotowego mostu
zaistniata konieczno$¢ przebudowy drogi w zakresie dojazdéw do mostu (uszkodzone strefy starego mostu).
Przedmiotowa droga jest drogg gminng klasy L, kategoria obcigzenia ruchem KR 1. Projektuije sie:
- konstrukcja jezdni (dojazdy):
3 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego,
2 cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego,
10 cm podbudowa gérna z tlucznia tamanego,
20 cm podbudowa dolna z ttucznia tamanego,
15 cm warstwa odsaczajaca z piasku,
- konstrukcja jezdni w osi jezdnia (utozona na nawierzchni tuczniowe;):
3 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego,
2 cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego,
10 cm podbudowa z ttucznia tamanego,
- konstrukcja poboczy:
10 cm kruszywo tamane.
Szerokos¢ jezdni w stanie istniejacym wynosi ok. 3,5m. Pochylenie podiuzne jest regularne i waha sie w
granicach od 0,5% do 1% w kierunku potudniowo-wschodnim.
Pochylenie poprzeczne jezdni jest regularme odcinkowo jednostronne ok. 2%. Na dtugosci obiektu
projektowana o$ jezdni w planie sktada sie z odcinka prostego.
Nie projektuje si¢ zmiany niwelety drogi. Obiekt mostowy wpasowany zostat w istniejaca niwelete drogi.
Wszystkie rzedne projektowe zweryfikowa¢ bezposrednio na budowie.
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9.2 NASYPY ZIEMNE

Nasypy ziemne wykona¢ z gruntu kategorii I-ll z warstwowo zageszczanych. Zasypywanie wykopu za
przyczotkami nalezy wykonywaé warstwami o grubosci dostosowanej do przyjetej metody zageszczania gruntu,
ktdra to grubos¢ nie powinna przekraczac:

- przy zageszczaniu recznym i watowaniu - 20cm,

- przy zageszczaniu ubijakami mechanicznymi lub wibratorami - 40cm,

- przy stosowaniu ciezkich wibratoréw lub ubijarek ptytowych - 60cm.

Nalezy przy tym zachowa¢ odlegto$¢ urzadzen zageszczajacych od strony tylnej wynoszaca co najmniej 1/3
wysokosci Sciany, wzglednie 50cm.

9.3 STOZKI, SKARPY

W zwigzku z istniejagcym zagospodarowaniem terenu w poblizu mostu (brak zmiany niwelety drogi) oraz
rozwigzaniami projektu . ,Udroznienie koryta rzeki tagowica w celu bezpiecznego przepuszczenia wéd
powodziowych, woj., Swietokrzyskie” przewidujacych zelbetowe bulwary Projektowany obiekt nie bedzie posiadta
stozkdw i skarp.

9.4 ROWY PRZYDROZNE

Droga w stanie istniejacym nie posiada rowéw przydroznych, a jedynie poprzeczne pochylenie drogi w strone
rzeki tagowica. Odprowadzenie woéd opadowych z drogi gminnej powierzchniowo na tereny przylegte dziatek
zgodnie z istniejacym uksztattowaniem terenu. Stan istniejacy bez zmian.

9.5 SCHODY SKARPOWE DLA OBSLUGI
W zwigzku z brakiem skarp oraz zatozeniami projektu ,Udroznienie koryta rzeki tagowica w celu bezpiecznego

przepuszczenia wod powodziowych, woj., Swietokrzyskie” budowy bulwaréw potaczonych z konstrukcjg mostu
nie przewiduje sie budowy schodéw skarpowych. Dostep dla obstugi mostu wg uksztattowania geometrii
bulwardw.

10.ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO MATERIALOWE REGULACJI | UMOCNIENIA DNA KORYTA
RZEKI
10.1 REGULACJA PROFILU KORYTA RZEKI
Regulacja i pogtebienie koryta rzeki przeprowadzona zostanie na odcinku o facznej szeroko$ci konstrukcji mostu
(szerokos¢ pasa drogowego) . Rozwigzanie umocnienia dna przyjete zostato i ujednolicone z zatozeniami
,2Jdroznienie koryta rzeki tagowica w celu bezpiecznego przepuszczenia wod powodziowych, woj.,
Swietokrzyskie”. Roboty polega¢ bedg na usunieciu istniejgcego rumowiska nastepnie pogtebieniu sztucznie
wyptaconego i dna cieku.
Po dokonaniu robét ziemnych przewiduje sie zabezpieczenie dna cieku w postaci:
e materac siatkowo-kamienny gr 22cm
» hydroizolacja np. 2x dysperbit
e plyta zelbetowa gr 40cm
« hydroizolacja np. 2x dysperbit
» beton podktadowy gr 10cm
e podsypka wyréwnujgca z kruszywa tamanego zageszczona mechanicznie do 1s>0,98

10.2 ZASYPKI PRZYOBIEKTOWE | UMOCNIENIA DNA RZEKI
Zasypanie wykopow od strony rzeki przy mo$cie nalezy wykonaé¢ przy uzyciu gruntéw rumoszu wydobytych z

wykopu bez gleby i gruntéw nasypowych.
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11. URZADZENIA OBCE NA MOSCIE

Przewiduje sie odtworzenie uszkodzonego wodociggu w obrebie mostu. W przyczétkach mostu nalezy
przewidzie¢ przejscia min. 200 dla rury wodociagu. Zatozenia naprawy wodociggu wg odrebnego
opracowania i postepowania administracyjnego.

12. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU
Nie dotyczy

13. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DLA KORZYSTANIA Z OBIEKTU PRZEZ OSOBY
NIEPELNOSPRAWNE
Nie dotyczy

14. CHARAKTERYSTYKA WPLYWU OBIEKTU NA SRODOWISKO
Obiekt nie posiada negatywnego wptywu na srodowisko.
odprowadzenie wod opadowych powierzchniowo — poprzez uktad spadkéw poprzecznych i podtuznych do
cieku
- nie stwierdza sie wydzielania spalin, trujgcych gazéw i ptyndw, emisji hatasu oraz wibracji, a takze
szkodliwego promieniowania i zaktocen elektromagnetycznych.
- obiekt spetnia wymogi ochrony atmosfery.
Uwaga!!!
Szczegotowe informacje o wptywie obiektu na srodowisko zawarte w ,,Decyzja braku potrzeby przeprowadzania
oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia ,Odbudowa mostu w ciggu drogi gminnej numer
338029T Dule —Podskale znak: 0S.6220.2.2015 z dnia 05.05.2015r

14. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ
Nie wystepuja .

15. INFORMACJA O WPISIE DO REJESTRU ZABYTKOW
Dla przedmiotowej inwestycji brak ograniczen wynikajacych z potrzeb ochrony dziedzictwa kulturowego i
zabytkdw oraz dobr kultury wspétczesnej.

16. DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w zasiegu terenu gérniczego kopalni Lagow II.

17. DANE Z ZAKRESU OCHRONY SRODOWISKA
Projektowana inwestycja nie stanowi zagrozenia $rodowiska w zakresie ochrony wéd, ziemi oraz powietrza, jak
rowniez nie stwarza zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow i sgsiadow.

18. INFORMACJA BIOZ
Informacja BIOZ zostata zawarta w zatacznikach niniejszego opracowania

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Maciej Glibowski inz. Jerzy Polit
nr.upr.KL-346/91
Sprawdzit:

mgr inz. Zbigniew Malewicz
nr.upr. SWK/0164/POOM/04
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