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obreb nr. 06 Matacentow
km. 0+000-0+322 dt. 322mb
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1. Podstawa opracowania

- Mapa orientacyjnaw skali 1:25 000

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004r w sprawie okre$lenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym
(Dz.U. z 2004r. Nr 130 poz. 1389),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej specyfikacii
technicznych wykonania i robét budowlanych oraz programu formalno-
uzytkowego (Dz.U.z 2013r. Nr. 1129)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne iich usytuowanie /Dz. Uz 1999r. Nr.43 poz.430/

- Normy i Normatywy zwigzane z projektowang inwestycjg.



2.0pis stanu istniejacego.
- droga lokalna o symbolu D - dojazdowa
- przekréj poprzeczny - jezdnia o szer. 3,5 m
- nawierzchnia tluczniowa
- odwodnienie powierzchniowe.

Odcinek przewidziany do remontu zlokalizowany jest na
dziatce o nr. ew. 2/8;2/10 w msc. Matacentéw obr. nr. 06 Matacentow
o df. 322 mb. potozonej w gm. Lagow.

Droga posiada parametry drogowe zamiejskiej klasy ,,D” zjezdnig
o szerokosci 3,5 m oraz obustronnymi poboczami gruntowymi szer. 0,5m.
Istniejgce odwodnienie pasa drogowego
powierzchniowe ze splywem do rowéw przydroznych . Aktualnie rowy
przydrozne sg zamulone i zaro$niete.

Jezdnia tluczniowa na catej diugosci jest zdeformowana bez
normatywnych spadkow poprzecznych i podiuznych oraz wystepuje znaczna
ilosé ubytkéw . Wykonywane od kilku lat naprawy czgstkowe nawierzchni
nie zahamowaty procesu niszczenia , a z kazdym rokiem powierzchnia
nawierzchni wymagajaca remontu wyraznie wzrasta .

Pobocza jezdni obustronnie gruntowe poros$nigte trawg ze spadkami
nienormatywnymi .Do pasa drogowego po obu stronach na przewazajgcej
cze$ci odcinka przylegaja grunty orne i tgki oraz zabudowania.

W podiozu remontowanej drogi zalegajg grunty nieprzepuszczalne |
wysadzinowe .

3.0pis stanu projektowanego.

Remont drogi wewnetrznej nr. dz. 2/8;2/10 w msc. Matacentow przebiega
scisle po wydzielonym i aktualnie eksploatowanym pasie drogowym i jest
droga jednojezdniowg o szerokoéci jezdni 4,0 m i korony okoto 6,0-80m.

Spadki podiuzne drogi pozostawiono niezmienione.
Do zaprojektowania remontu ww. drogi przyjeto
nastepujace dane:

- droga lokalna klasy D —dojazdowa

- kategoria ruchu KR-1

- predkosé projektowa - nie okresla sig

- jezdnia szeroko$ci 3,5 m

- pobocze utwardzone materiatem kamiennym o szerokosci 0,51 gr.8 cm

- pochylenie poprzeczne jezdni 2% ( spadek daszkowy)

- odwodnienie powierzchniowe

Do zaprojektowania konstrukcji nawierzchni przyjeto
nastepujgce dane:

- grupa noénosci : G-2

- ruch lekki KR-1

- warunki gruntowo —wodne - nie badano

Remont drogi wewnetrznej w msc. Matacentow obejmuje:

- wykonanie warstwy odsgczajgcej z piasku gr. 25 cm

- wykonanie podbudowy z kruszywa niezwigzanego gr. 20 cm

dwuwarstwowo / kruszywo frakcji/4-63 ; 4-31,5 mm/

- wzmocnienie istniejacej podbudowy tluczniowej kruszywem niezwigzanym

gr. 15cm

- wykonanie warstwy wigzgcej z masy mineralno-asfaitowej AC11W gr. 4cm

dla ruchu KR-1/2

- wykonanie warstwy $cieralnej z masy mineralno-asfaltowej AC8S gr. 4cm

dla ruchu KR-1/2



- pobocze utwardzone materiatem kamiennym gr. 8 cm. na
szerokosci 0,50m / obustronne/ i spadku poprzecznym 8 %

- odmulenie rowow

- remont przepustow zjazdowych

4 . Odwodnienie
Odwodnienie nawierzchni drogi projektuje sie powierzchniowo do
odmulonych rowdw przydroznych , nastepnie poprzez istniejgce przepusty
zjazdowe woda jest odprowadzana poza pas drogowy. Prawidtowo
wykonane odmulenie rowdéw zabezpieczy przed podmakaniem korpusu
drogowego . Nalezy zwro6ci¢ uwage , aby dno wykonywanych rowow
odwodnieniowych byto min. 20 cm. ponizej warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Organizacja ruchu .

Przed przystgpieniem do robét drogowych, wykonawca opracuje projekt
tymczasowej organizacji ruchu, ktéry bedzie uwzgledniat warunki wykonania,
zalezne od realizowanych diugosci odcinkow robdt, zaleznych od rodzaju sprzetu
technologicznego jakim dysponuje wykonawca.

Oznakowanie rob6ét na czas budowy wykonaé w oparciu o zatwierdzong
Tymczasowg Organizacje Ruchu w Starostwie Powiatowym w Kielcach oraz
WRD Komendy Miejskiej Policji w Kielcach.

Whplyw projektowanych robét na Srodowisko.

Projektowane roboty drogowe nawierzchniowe nie zmieniajg charakteru
istniejgcego odcinka drogi dojazdowej , nie majg wptyw u na zmianeg natezenia
ruchu drogowego natomiast zmniejszajg zapylenie i poziom hatasu oraz
usprawnig ruch oraz regulacje stosunkéw wodno- $ciekowych w pasie drogowym.

Projektowane przedsiewziecie wptywa pozytywnie na srodowisko , aw
trakcie prowadzenia robét nie wystapia przyczyny majace szkodliwy wptyw na
srodowisko ( tj. na atmosfere , na glebe, na roslinnos¢, na wody gruntowe).
Ewentualny hatas przy robotach drogowych nie bedzie przekraczat natgzenia
dopuszczalnego dla otoczenia i bedzie krétkotrwaty.

Ustalenia w zakresie ochrony BIOZ.

Przedmiotem projektowanego przedsiewziecia jest remont nawierzchni
drogi oraz odwodnienia w pasie drogowym, na odcinku 322 mb .

Projekt wykonawczy dla ktérego opracowano niniejszg informacje obejmuje
odbudowe odcinka drogi polegajacego na:
- wykonanie warstwy odsgczajgcej z piasku
wykonanie podbudowy ttuczniowej
wykonanie nawierzchni bitumicznej
uporzgdkowaniem pozostatej cze$ci pasa drogi

Zaden z obiektow stanowigcych aktualnie zagospodarowanie terenu

objetego projektem remontu nie stwarza zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi. Przy zatozeniu prawidtowe] organizacji ruchu na czas budowy, wytgczajgce;
ruch pojazdow i pieszych w strefie robét nie wystepuje zagrozenie i roboty nie
wymagajg planu BIOZ. W trakcie prowadzenia rob6t budowlanych mogg wystapic¢
zagrozenia zdrowia lub zycia pracownikéw lub os6b postronnych tylko w
przypadku nieprzestrzegania przepiséw BHP.
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