REMONT DROGI GMINNEJ
nr. 338009T
BARANIEC - OLSZOWIEC
w km. 1+375 — 2 +300 dt. 925 mb.

INWESTOR: GMINA tagéw

tagéw dn.27.06.2017
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1. Podstawa opracowania

- Mapa orientacyjnaw skali 1:25 000

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004r w
sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu
inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz.U. nr 130
2004r , poz. 1389),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r w
sprawie szczegbétowego zakresu i formy dokumentac;ji
projektowej specyfikacji technicznych wykonania i roboét
budowlanych oraz programu formalno-uzytkowego (Dz.U. nr 202
nr 202 z 2004r, poz. 2072

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakimi powinny odpowiadaé drogi
publiczne iich usytuowanie / Dz. U Nr.43 poz.430/

- Normy i Normatywy zwigzane z projektowang inwestycja.

- Wypis z rejestru gruntéw



2.0pis stanu istniejacego.
- droga gminna klasy D - dojazdowa
- przekréj poprzeczny - jezdnia o dwdch pasach ruchu :
2x20m
- nawierzchnia jezdni bitumiczna
- odwodnienie powierzchniowe.
Odcinek drogi przewidziany do remontu zlokalizowany jest na
dziatlce o nr. ew. 354/2 obr. Wola tagowska o dt.925 mb. potozonej
w gm. tagéw. Droga posiada parametry drogowe zamiejskiej klasy ,,D”
z jezdnig o szeroko$ci 4,0 m oraz obustronnymi poboczami gruntowymi
szer. 0,om. Istniejgce odwodnienie pasa drogowego -powierzchniowe .
Jezdnia o nawierzchni bitumiczne; jest na catej diugosci i
szerokoSci spekana, bez odpowiednich spadkéw poprzecznych i
podtuznych . Pobocza jezdni obustronnie gruntowe poroséniete trawg ze
spadkami  nienormatywnymi . Po lewej stronie drogi wystepuje
zabudowa mieszkalna , a po prawej tereny rolnicze.

3.Opis stanu projektowanego.

Remont drogi gminnej Baraniec - Olszowiec  przebiega $ci$le po
wydzielonym i aktualnie eksploatowanym pasie drogowym i jest
drogg jednojezdniowg o szerokosci jezdni 4,0 m i korony 5,5.
Spadki podtuzne drogi pozostawiono niezmienione.

Do zaprojektowania przebudowy ww. drogi przyjeto
nastepujgce dane :

droga lokalna klasy D - dojazdowa

kategoria ruchu KR-1

predkos¢ projektowa - nie okresla sie

jezdnia szerokosci 4,0 m

pobocze utwardzone materialtem kamiennym o szerokosci 0,75m
i gr. 8cm

pochylenie poprzeczne jezdni 2% ( spadek dwustronny)
odwodnienie powierzchniowe

Do zaprojektowania konstrukcji nawierzchni przyjeto

nastepujgce dane:
grupa nosnosci : G-2
ruch lekki KR-1

- warunki gruntowo —wodne - nie badano
Remont drogi gminnej nr.308009T Baraniec - Olszowiec
obejmuje:

- wykonanie podbudowy w technologii MMC-E gr. 18 cm

- warstwa wigzgca z masy mineralno-bitumicznej AC11W -50/70
gr. 4cmdla ruchu KR-1/2

- warstwa Scieralna z masy mineralno- bitumicznej AC8S-50/70
gr. 4cm dlaruchu KR-1/2



- pobocze utwardzone materiatem kamiennym gr. 8cm. na

szerokosci 0,75m / obustronnie/ i spadku poprzecznym 8 %
- przebudowa istniejacych przepustéw drogowych i zjazdowych
- odmulenie istniejgcego rowu po lewej stronie drogi

4 .Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni drogi  projektuje sie powierzchniowo do
odmulonych  rowéw przydroznych , nastepnie poprzez istniejgce
przepusty zjazdowe woda jest odprowadzana poza pas drogowy.
Prawidtowo wykonane odmulenie rowow zabezpieczy

przed podmakaniem korpusu drogowego . Nalezy zwroci¢ uwage , aby
dno wykonywanych rowéw odwodnieniowych byto min. 20 cm.

ponizej warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Organizacja ruchu.

Przed przystgpieniem do robét drogowych, wykonawca opracuje
projekt tymczasowej organizacji ruchu, ktoéry bedzie uwzgledniat warunki
wykonania, zalezne od realizowanych dtugo$ci odcinkéw robét, zaleznych
od rodzaju sprzetu technologicznego jakim dysponuje wykonawca.

Oznakowanie rob6ét na czas budowy wykonaé w oparciu o
zatwierdzong Tymczasowg Organizacje Ruchu w Starostwie Powiatowym
w Kielcach .

Wplyw projektowanych robét na srodowisko.

Projektowane roboty drogowe nawierzchniowe nie zmieniajg
charakteru istniejgcego odcinka drogi dojazdowej , nie majg wptyw U na
zmiane natezenia ruchu drogowego natomiast zmniejszajg zapylenie i
poziom hatasu oraz usprawnig ruch oraz regulacje stosunkéw wodno-
$ciekowych w pasie drogowym.

Projektowane przedsiewziecie wplywa pozytywnie na srodowisko , a
w trakcie prowadzenia robét nie wystgpig przyczyny majgce szkodliwy
wptyw na srodowisko ( tj. na atmosfere , na glebe, na roslinnos¢, na wody
gruntowe). Ewentualny hatas przy robotach drogowych nie bedzie
przekraczat natezenia dopuszczalnego dla otoczenia i bedzie krétkotrwaty.



Ustalenia w zakresie ochrony BIOZ.

Przedmiotem projektowanego przedsiewziecia jest remont
nawierzchni drogi na odcinku 925 mb .

Projekt wykonawczy dla ktérego opracowano niniejszg informacje
obejmuje odbudowe odcinka drogi polegajgcego na:

- wykonanie podbudowy w technologii MMC-E gr. 18 cm
- wykonanie nowej nawierzchni z masy mineralno-bitumicznej
- uporzadkowaniem pozostatej czesci pasa drogi

Zaden z obiektdw stanowigcych aktualnie zagospodarowanie terenu
objetego projektem remontu nie stwarza zagrozenia dla bezpieczeristwa i
zdrowia ludzi.

Przy =zatozeniu prawidiowej organizacji ruchu na czas budowy,
wylgczajgcej ruch pojazddw i pieszych w strefie robdt nie wystepuje
zagrozenie i roboty nie wymagajg planu BIOZ.

W trakcie prowadzenia robét budowlanych mogg wystapi¢ zagrozenia
zdrowia lub zycia pracownikdéw lub oséb postronnych tylko w przypadku
nieprzestrzegania przepiséw bhp .
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